Protocolo de Cuba para
Investigar accidentes aéreos

La Habana, 23 may (RHC) El diario Granma publicé este miércoles entrevistas con directivos del Instituto
de la Aeronautica Civil de Cuba (IACC) para conocer cudales son los protocolos que sigue el pais ante los
accidentes aéreos.

A raiz del siniestro del pasado viernes en las inmediaciones del aeropuerto internacional José Marti en
La Habana se cre6 una comision para investigar ese hecho.

Desde 1944, Cuba es miembro fundador de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, entidad que
reglamenta y gestiona problemas concernientes a la aeronautica.

Ese organismo estipula diferentes reglamentos, entre los que se encuentra el Anexo 13, que establece
las responsabilidades y protocolos para las investigaciones internacionales de catastrofes como la
ocurrida en La Habana.

Cada pais lo adapta y en Cuba se denomina Regulacion Aerondutica Cubana (RAC 13), explicé
Armando L. Daniel Lépez, presidente del IACC, quién esta al frente de la investigacion.

La misma contiene los requerimientos actuales en materia de investigacién de accidentes de aviacion,
asi como las normas que han de aplicarse en materia de informacion, y sobre la seleccion, requisitos,



orientaciones, funciones y obligaciones del personal responsabilizado con ese estudio.

Daniel Lopez destaco que el protocolo establece una vez ocurrido el incidente se conforme una comision
donde la mayor representacion la asuma el IACC como autoridad aeronautica y también participe la
Corporacion de la Aviacion, la linea aérea y la cantidad de especialistas que sean necesarios.

Referente a la investigacion en curso sobre el accidente del Boeing 737-200, el directivo informé que
intercambian con la comisiébn dos mexicanos y tres estadounidenses, quienes estan en representacion
del estado de matricula y el explotador en el caso de los primeros, y del estado del fabricante y disefio,
los segundos.

Esto se corresponde con uno de los articulos de la resolucién cubana sobre investigacion de incidentes y
accidentes de aviacion, el cual plantea que el Estado de disefio o el de fabricacion podra nombrar uno o
varios asesores propuestos por las organizaciones responsables del disefio de tipo y del montaje final de
la aeronave, para asistir a sus representantes acreditados.

Por ser este un proceso complejo y especifico requiere que las comisiones de investigacion encargadas
estén en capacidad de considerar un gran numero de factores con el objetivo de interrelacionarlos,
analizar y establecer las causas que dieron lugar a los sucesos.

De acuerdo con la RAC 13, “la investigacion de accidentes es parte de las actividades que se realizan en
el marco de la gestién de la seguridad operacional, por lo que la calidad en la investigacion de incidentes
y accidentes de aviacion que ocurran en el territorio nacional con aeronaves cubanas y/o extranjeras, asi
como sucesos de este tipo en el extranjero donde se vean involucradas aeronaves cubanas, reviste
importancia de caracter estatal”.

El Gnico objetivo de la pesquisa es la prevencion de futuros sucesos o eventos de cualquier categoria
asociados a estos, por lo que el proposito de esa actividad no es determinar la culpa o la
responsabilidad, refiere el documento.

La indagacion cuenta con tres momentos principales: la notificacion, la investigacion y la informacion,
aclaré Adys Sanchez Aguero, jefa del Departamento de Asesoria Legal del IACC.

En el caso del primero, contempla la RAC 13 que el Estado cubano, ante la ocurrencia de accidentes o
incidentes graves en el territorio nacional en los que intervienen aeronaves de otro Estado contratante,
tiene la responsabilidad de enviar una notificacién con la menor demora posible y por el medio mas
adecuado de que disponga referente al Estado de matricula; Estado del explotador; al Estado de disefio
y al Estado de fabricacion.

El proceso de investigacion comprende la reunién y el analisis de informacion, la obtencion de
conclusiones, incluida la determinacion de las causas y factores contribuyentes y, cuando proceda, la
formulacion de recomendaciones sobre seguridad operacional.

El presidente del IACC resaltd que en esta etapa es de suma importancia la conservacion de las
evidencias, asi como mantener la custodia eficaz de la aeronave y su contenido, durante el periodo de
tiempo que sea necesario para realizar la investigacion.

Esa proteccion incluye la conservacion, por procedimientos fotograficos u otros medios, de toda prueba
gue pueda ser trasladada, o pueda borrarse, perderse o destruirse.

En este proceso es necesario realizar examenes y pruebas a distintos componentes de la aeronave,
analisis de documentacion y de ambas cajas negras, tanto la de voz como la de parametros; pero si bien
aportan informacién, su ausencia no imposibilita llevar a término la investigacion, recalco Daniel Lépez.



Esto se debe, agrego, a que algunas piezas de la aeronave, aunque sufran dafios por calor o golpeadura
logran conservarse, fundamentalmente las mecanicas, con las cuales se descubren importantes detalles
en el proceso de investigacion.

A partir de ahi, los especialistas comenzaran el trabajo de investigacion en cada uno de los sistemas en
instituciones aeroportuarias seguras, subrayo el funcionario.

La ultima edicién de la RAC 13 contempla que la comision cuando realice la investigacion de un
accidente o incidente, pondra a disposicion del publico el informe final lo antes posible. (Fuente:Granma)
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